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第十七屆海峽兩岸都市交通學術研討會 

第一輪通知 

 
海峽兩岸都市交通學術研討會在兩岸專業人士之熱忱參與下，已成功舉辦 16 屆，

而且有愈來愈熱烈之趨勢。2009 年第 17 屆將在臺灣第一風景勝地阿里山所在的嘉義縣

舉辦，嘉義縣雖然是一農業縣，卻有深層之文化蘊涵及秀麗的自然環境，因此研討會主

題將訂為「「文文化化與與生生態態之之交交通通運運輸輸」」，嘉義縣熱情地歡迎您參與本屆研討會。 

一、研討會主協辦單位 
主辦單位：嘉義大學、台北市交通安全促進會、上海市科學技術協會 
協辦單位：嘉義縣政府、嘉義縣交通局、嘉義縣觀光旅遊局、嘉義縣公車處 

二、研討會時間地點 
會議時間：2009 年 8 月 24 日～8 月 26 日 
會議地點： 

 會場：嘉義縣創新學院大禮堂 
 住宿：嘉義市王子大飯店或中信大飯店 

三、會議主題與子題 
 會議主題：文化與生態之交通運輸 
 會議子題： 
1. 文化與生態之交通發展 
2. 休閒旅遊交通 
3. 人文運輸服務 
4. 土地使用之交通衝擊與管理 
5. 智慧運輸管理 
6. 物流體系建立 
7. 大眾運輸與運輸補貼 
8. 運輸安全之提昇 
9. 防災及應變之交通系統 
10. 其他 

四、會程及日程 
 8 月 24 日：報到、風味餐、及預備會議 
 8 月 25 日：開幕式、主題演講、分組研討、歡迎晚宴 
 8 月 26 日：專題研討、閉幕式、專業參訪、閉幕晚宴 
 8 月 27 日 ~9 月 3 日：會後考察 
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五、考察行程 
高雄捷運 南橫公路 雪山隧道行控中心 臺北捷運 

六、費用 
 註冊費： 
一般：美金 150 元或新台幣 5000 元 

     (包含論文集、紀念品、參加各場次會議、歡迎晚宴、閉幕晚宴、專業參訪) 
學生：新台幣 1000 元 
(包含論文光碟、參加各場次會議、歡迎晚宴、閉幕晚宴、專業參訪) 

 住宿及會後考察費用：由與會者自行負擔(詳細價格將在第二輪通知明列)  

七、論文格式 
如附件。 

八、報名及論文投截稿 
 報名及論文投稿： 

大陸方面由上海市科學技術協會負責收集 
臺灣方面由台北市交通安全促進會負責收集 

 論文截稿日期： 
摘要截稿日期：2009 年 5 月 20 日 
全文截稿日期：2009 年 7 月 15 日 

九、聯絡人 
     台灣方面： 
     台北市交通安全促進會兩岸交流活動委員會：邱顯明主任委員 
     地址：台北縣淡水鎮英專路 151 號 B1109 室 
     電話：886-2-2623-6517 
     E-Mail：hmchra@mail.tku.edu.tw 
     大陸方面 
     上海市科學技術協會 
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第 17 屆海峽兩岸都市交通學術研討會報名表  

收件日期 
報名編號 

 

姓        名   職     
稱  

 

工  作  單  位   

聯  絡  地  址   

聯  絡  電  話  
(公 ) 

(家 ) 

( Fax ) 

(手機 ) 

E-mail  

是否提送論文 是       否  

其    他 
素食  
住宿 由大會代為安排 
     自行安排 
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第十七屆海峽兩岸                            (第一頁請從此寫起) 
都市交通學術研討會 

2009 年 8 月 24 日~27 日 
 

論文題目 
姓名 1   姓名 2 

 
                          (作者服務單位不同時請分別列出) 
_______________________ 
1 服務單位與職稱、地址、電話、傳真及 e-mail 

2 服務單位與職稱、地址、電話、傳真及 e-mail 

(第一頁請從此寫起，摘要起始處)  (A4 紙張) 

 
第十七屆海峽兩岸都市交通學術研討會 

論文寫作規格 
 

1.建議採用 MS Word 軟體。中文字體以標楷體、英文以 Times New Roman 為原則。文稿以

電腦排版，字距為標準間距，行距為單行間距，並以雷射印表機印出。字體大小請參考下

表： 
項目 字體大小 對齊方式 

論文題目 16pt/粗黑 置中 
作者姓名 12pt 置中 
作者簡介 10pt 置中 
標題(例如摘要、模式建立等)  14pt 置中 

正文字體 12pt  左右對齊 

 

參考文獻 12pt 左右對齊 

 

2.版面設定 A4 格式，邊界上下 3 公分、左右各 2 公分。 
3.文章中英文皆可，請參考編排格式及樣張。 
4.全文含圖表不得超過 10 頁，並請在每頁下角用鉛筆自行編頁(1,2,…10) 
5.圖表請依文中出現順序編號，置於本文之中。 
6.參考文獻請依文中順序編號。文中提及參考文獻時請以［］包含之，如［1］  、［1,2,3］
或［1-3］等格式。 

7.提交論文：大陸方面由上海科學技術協會負責組稿、審稿，收齊後(含電子檔及自行打印

至 A4 紙本)於 2009 年 5 月 20 日前寄交到台北市交通安全促進會兩岸交流活動委員會。 
地  址：台北縣淡水鎮英專路 151 號 B1109 室 
聯絡人：邱顯明主任委員 
電  話：0086-2-2623-6517 
E-mail：hmchra@mail.tku.edu.tw 

8.截稿日期：2009 年 7 月 15 日 
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先進交通管理系統中都市交通號誌控制系統之未來發展展望 
何志宏1 ､張鈞萍2 

 
 
 

 

在智慧型運輸系統（Intelligent Transportation System，ITS）普遍深受國際交通運輸界的

重視而全力配合推動的今日，其中之先進交通管理系統（Advanced Traffic Management 
System，ATMS）可說是智慧型運輸系統的發展核心；若進一步加以探討，又可發現傳統的

都市交通號誌控制系統更可說是先進交通管理系統中的靈魂，至於系統中其他各項相關軟硬

體之組合，則是為了表達管制、導引與警告等措施，以共同實現道路系統之交通運作績效；

因此，都市交通控制系統乃成為決定 ATMS 系統中各項組件之功能標準，並統合完成 ATMS
系統整體功能之關鍵性因素。 

過去多年來，國際上曾陸續提出各種類型之都市交控系統架構，以往雖亦偶有引進至台

灣，或由本土學術研究機構自行研發成功之案例，甚至亦不乏實際運作於本土交控系統中之

零星經驗，但顯然無法形成全面性之趨勢；近數年來，有鑑於主管都市交控系統的權責單位

定位模糊，同時政府鼓勵研發工作之誘因不足，再加上都市交控系統在台灣的發展前景不

明，致使整體性的系統發展腳步大有停頓不前之虞。有鑒於此，本文乃致力於積極導正此方

面觀念的偏差，設法由當前大力推動”智慧型運輸系統”及”先進交通管理系統”的宏觀角度，

深入探討都市交通號誌控制系統的應有特色與未來發展方向；結果發現其不僅仍具有十足的

擴展空間與潛力，其發展遠景更是無可限量，是故，良值相關領域之從業人員振奮起精神，

為此光明前景攜手打拼，裨能共創美好的未來。 

一、前言 
晚近以來，國際交通運輸界掀起一股全力推動 ”智慧型運輸系統 ”（ Intelligent 

Transportation System，簡稱 ITS）的狂潮，不僅西方先進國家於此互相競逐，就連東亞的經

濟開發中國家亦率皆努力跟進，不落人後；在 ITS 中位居首位的”先進交通管理系統”
（Advanced Transportation Management System，簡稱 ATMS）一般公認為是智慧型運輸系統

的發展核心；ATMS 系統係整合交通偵測、數據通訊、資訊處理及交通控制等各種先進技

術，將交通監控設備偵測所得之道路交通狀況，透過高速通訊網路傳輸到電腦化的交通控制

中心，經交控中心結合其他系統所獲得之資訊，詳加分析評估，並據以制定有效的交通控制

策略，同時執行整體性的交通管理，並將相關資訊傳送給用路人與相關的交通管理單位，以

達到提昇運輸效率及增進運輸安全之目的。 

五、結 語 
為了配合”智慧型運輸系統（ITS）”與”先進交統管理系統（ATMS）”的嶄新時代到來，

傳統的陸上各類交通運作系統均須及早加以調整因應；而具有百年以上悠久發展歷史的都市

交通號誌控制系統，面臨這樣的變局，除需徹底揚棄以往陳腐教條式的交通控制理念外，尤

                                           
1 服務單位與職稱、地址、電話、傳真及 e-mail 
2 服務單位與職稱、地址、電話、傳真及 e-mail 
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須因勢利導，加速革新；本文即係基於此項目的，試就都市交控系統在 ITS/ATMS 中之特色

及發展方向，加以深入探討；藉此設法引進嶄新的觀念與作法，而融入當前的交通號誌控制

乃至於交通管理的既有策略之中；如能順利完成轉型，不獨可使其繼續穩坐 ATMS 的核心發

展地位，更足以當仁不讓的位居 ITS 之主導性角色；準此以觀，都市交通號誌系統不僅非屬

夕陽性的系統，更極具未來突飛猛進發展之光明展望；凡此，皆有賴相關領域從業人員及有

志之士的努力奮鬥經營，使其既得以順利地脫胎換骨，又能夠進一步地發揚光大；如此，都

市交通號誌控制系統的未來發展前景將是無可限量。 
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